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n confronto ad armi pari: stesso gommone, il
Lomac 790 In, stesso specchio d'acqua, il golfo di La
Spezia e medesime condizioni meteo: mare poco
mosso e brezza leggera. Il primo round della nostra
comparativa ha come sfidanti i due motori giapponesi
Suzuki e Yamaha, e nella stessa “arena” si sfideranno
gli americani Evinrude e Mercury (di cui scriveremo
in uno dei prossimi numeri).

Sulla carta i due asiatici sono molto simili, ma in acqua
hanno mostrato caratteri differenti:uno leggermente
pitt sportivo (Yamaha), laltro un po’ pit crocieristico
(Suzuki), anche se le differenze sono spesso margi-
nali. Sono sei le prove su cui si basa il confronto: si

comincia con l'accelerazione, dove abbiamo misurato
il tempo e la distanza necessaria a

Gliardaiivideo raggiungere la velocita di 30 nodi,
della prova sul sito con partenza al minimo e mar-
www.velaemotore.it  Ccia inserita; il secondo test con-

fronta l'efficienza idrodinamica
dei due fuoribordo e si basa sulla
comparazione tra la velocita
teorica e quella effettivamente
sviluppata: i risultati sono molto
interessanti poiché, pur avendo

Oppure dliccasu questo @ntrambi un’elica tripala dal

Tag. e guardalo passo molto simile (21" Yamaha
sul wo smartphone, 215" Suzuki "l
scaricando gratuitamente € 1,9 SUZU i) quest ultimo pre-
ilprogrammada — dilige un rapporto di riduzione
htip:/fwwwgettagmobi
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maggiore (2,08:1) con un’elica da
16” di diametro, mentre Yamaha ne adotta una pili
stretta,da |5” di diametro, ma con un rapporto pit
lungo (1,75:1). Proseguiamo con la “ripresa”, misu-
rando gli stessi valori ma nellintervallo di velocita dai
25 ai 45 nodi. In questa prova abbiamo verificato la
prontezza di risposta ai comandi del gas, a gestione
elettronica su entrambi i motori, e confrontato anche
la reazione del variatore di fase, dispositivo che inter-
viene sull'alzata e/o sul tempo di apertura delle valvole
per modificare il carattere del motore.

Le altre tre prove (rumorosita, consumi e velocita)
sono quelle caratteristiche che trovate in tutte i nostri
test. Buona lettura.
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5,63 SECONDI CONTRO 6,04

“+ Numeri da capogiro per i due 300 cv giapponesi: con partenza dal
minimo il fuoribordo Yamaha raggiunge i 30 nodi in appena 5,62
secondi e, dato ancora pill impressionante, in appena 49,3 metri.
Ottimi risultati anche per il Suzuki, con un tempo di 6,04 secondi
in 53 metri. Le velocita al minimo con marcia inserita sono
. praticamente identiche, 2,48 nodi per Yamaha e 2,32 nodi per
Suzuki. Analizzando il grafico, si nota che Yamaha sovrasta Suzuki
lungo tutta la prova, con un balzo passati i 20 nodi. Lirregolarita
della curva di Suzuki & impercettibile al timone.
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MINORE SPRECO DI GIRI ELICA

Suzuli si riscatta, mostrando una maggiore efficienza nella spinta,
OVVEro Un regresso contenuto, soprattutto alle alte velocita.

In questo caso si rivela vincente la scelta di un'elica dal diametro
maggiore (16" contro i 15” di Yamaha) che, unita al rapporto di
riduzione pit “corto”, sviluppa una velocita pili vicina a quella
teorica. Nonostante Suzuki raggiunga i 6.350 giri/min, 450 in piti
di Yamaha, quest'ultimo & leggermente pit veloce, ma con un
maggiore spreco di giri dell'elica,
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YAMAHA SPUNTATEMPI MIGLIORI

In ripresa Yamaha spunta tempi migliori,anche se in questo caso
mostra una maggiore irregolarita che, come per Suzuki nella
prima prova, risulta impercettibile. Suzuki in prima apertura
& avanti per pochi metri; Yamaha passa davanti, salvo essere
pareggiato, per meno di un secondo, attorno ai 40 e ai 44
nodi, grazie a uno sprint momentaneo di Suzuld. | tempi: 7,95
secondi per Yamaha e 8,18 secondi per Suzuki, per percorrere
rispettivamente |51,5 e 153,2 metri.
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Velocita (kn)

..TRA 10 E 40 NODI

Visto che i due motori hanno identica potenza, il confronto della
rumorosita ¢ fatto sulla base della velocita, anziché sul numero
di giri. Lintervallo va dal regime minimo a 5.500 giri, oltre il quale
Yamaha si avvicina alla velocita massima, ma solo trimmando il
piede, e quindi falsando la rilevazione della rumorosita. Suzuki & pitt
silenzioso di Yamaha tra i 10 e i 40 nodi circa, ovvero alle velocita
piti “frequenti”. La tonalita di entrambi i motori & comunque

piacevolmente sportiva.
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Gli strumenti della prova

Yamaha meno parco

Per ottenere un confronto
quanto pit oggettivo abbiamo
utilizzato lo strumento Racelo-

T 100 gic Vbox, un acquisitore satelli-

0 o 5 O O \I % tare Gps estremamente preciso,

—1 T in grado di registrare la posizione
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% 7 secondo, interpolando i dati rela-
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S w0 ? satelliti. Vbox registra tutti i dati

w7 S su una memory card, che succes-

- i = 30 sivamente vengono elaborati per

s - — 20 cercare ed evidenziare la migliore

4 =] = 10 prestazione in ogni prova.
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Velogita (kn) porss

utilizzato per i rilevamenti delle
riviste del gruppo Motocicli-
smo e Automobilismo, siamo
stati in grado di fornirvi tutti i
rilevamenti dinamici di questa
prova. Per la rumorosita ci siamo
invece affidati al nostro fono-
metro portatile Mastech, che &
stato fissato in plancia e al riparo
dal vento durante i rilevamenti
della rumorosita a gas costante.

A 42 NODI CONSUMA QUASI 10 LT DIPIU

| dati sono stati rilevati attraverso gli strumenti di bordo, si tratta
quindi di dati elaborati dalla centralina che regola l'iniezione.
Anche in questo caso il confronto & basato sulla velocita e non sul
numero di giri, perché abbiamo chiesto alle Case di selezionare
I'elica ottimale, sia per prestazioni che per consumi.

Analizzando i dati rilevati si vede che dalla semiplanata verso
regimi piu alti, Suzuki & un po’ pili parsimonioso, come gia
avvalorato dalla prova di efficienza.
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